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ĐÁP ÁN ĐỀ THI TỐT NGHIỆP TRUNG CẤP CHUYÊN NGHIỆP – KHÓA 2014
Môn thi: LÝ THUYẾT TỔNG HỢP NGHỀ NGHIỆP

 Ngành: BẢO TRÌ VÀ SỬA CHỮA Ô TÔ
 Chuyên ngành:

 Ngày thi :    30/7/2016
 Thời gian thi : 120 phút ( không kể thời gian phát đề )
(Học sinh không được phép sử dụng tài liệu)
NỘI DUNG

	Nội dung trả lời
	Điểm

	Câu 1

(2,0 điểm)
	a. Trình bày các thuật ngữ cơ bản trong động cơ đốt trong. 
+ Thì (kỳ): Là một phần của chu trình công tác, ứng với thời gian đó piston đi từ điểm chết này tới điểm chết kia.

+ Điểm chết: là điểm tột cùng của piston trong xylanh mà tại đó piston thay đổi hướng chuyển động. Tại điểm chết, lực tác dụng lên piston có lớn đến mấy đi nữa thì piston cũng không di chuyển. 
- Trong động cơ đốt trong có hai điểm chết:

·  Điểm chết trên.

·  Điểm chết dưới.                                 

+ Khoảng chạy (hành trình): là khoảng cách giữa hai điểm chết. Kí hiệu là S.
+ Đường kính xy lanh: là kích thước đo được bên trong xylanh. Kí hiệu là D.(0,25đ)
+ Thể tích buồng đốt (Vc): Là thể tích được giới hạn bởi thành xy lanh, nắp máy và đỉnh piston khi piston ở ĐCT. 
+ Thể tích làm việc (Vh ): Là thể tích được giới hạn bởi mặt cắt của ĐCT, ĐCD và thành xylanh.
       Vh =
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   (cc,lít, cm3 )  
+ Thể tích toàn phần (Va): Là tổng của thể tích buồng đốt và thể tích

làm việc. 

                             Va = Vh + Vc

+ Tỉ số nén (ε): 
                                              ε = 
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- Tỉ số nén là một thông số quan trọng, nó có một ý nghĩa rất quan trọng đối với quá trình làm việc của động cơ, nó ảnh hưởng rất nhiều đến các thông số khác. 
+ Chu trình  công tác (chu kỳ): Là sự thay đổi của môi chất công tác trong xylanh động cơ chu kỳ của chu trình công tác đặc trưng bằng số hành trình của piston cần thiết để thực hiện chu trình đó (sinh công).
	1,5 đ
0,25 đ

0,25 đ

0,25 đ

0,25 đ

0,25 đ

0,25 đ

	
	b, Trình bày nhiệm vụ của piston trong động cơ đốt trong.
· Cùng với nắp máy và xylanh tạo thành buồng cháy.

· Truyền lực của khí thể cho thanh truyền cũng như nhận lực của thanh truyền để nén khí.
· Thu nhiệt của khí cháy truyền qua xylanh.

Đối với động cơ 2 kỳ không có xúpáp  thì piston có tác dụng như 1 van trượt làm nhiệm vụ phối khí (đóng mở cửa nạp và cửa thải).

	0,5 đ

0,25 đ

0,25 đ


Chống gỉ sét.

	·                                                                                                 
	1,0 đ
0,5 đ

0,5 đ
	

	
	a. Trình bày nhiệm vụ của hệ thống làm mát trên động cơ xe ô tô. 


- Hệ thống làm mát  có nhiệm vụ tản nhiệt khỏi các chi tiết nóng, giữ cho nhiệt độ các chi tiết không vượt quá giá trị cho phép và đảm bảo điều kiện làm việc bình thường của động cơ.

- Nếu nhiệt độ động cơ quá nóng thì điều kiện bôi trơn sẽ kém, các chi tiết ma sát mau mòn, khe hở giữa piston và xylanh giảm do giãn nở nhiệt làm cho piston dễ bó kẹt trong xylanh.

- Nếu nhiệt độ làm mát quá thấp, làm nhiên liệu khó bay hơi và cháy không hết tạo muội than làm bó kẹt vòng găng (xécmăng) giảm công suất và tiêu hao nhiên liệu.

- Hệ thống làm mát  giúp động cơ nhanh chóng đạt đến nhiệt độ bình thường.

- Cung cấp nhiệt cho thiết bị sưởi ấm khoang hành khách.

- Nhiệt độ ổn định và tối ưu của nước làm mát nằm trong khoảng 80 – 950C.         


	1,0 đ

0,5 đ

0,5 đ

	Câu 3

(2,0 điểm)
	a. Vẽ hình sự mòn của xylanh động cơ.                  

                                    
	1,0 đ


	
	b.Nêu các tác hại của sự mòn xylanh động cơ.        
· Tiếng gõ piston;

· Lọt khí nén; 

· Tiêu hao nhớt động cơ bất thường.  
                           
	0,5 đ


	
	c.Nêu các nguyên nhân của sự mòn xylanh động cơ.               
· Bôi trơn không đủ;

· Bảo dưỡng nhớt và lọc nhớt không đúng;
· Bụi lọt vào buồng đốt. 

· Động cơ quá nóng hoặc quá nguội;
· Hỗn hợp khí – nhiên liệu quá giàu. 

                     
	0,5 đ


	Câu 4
(2,0 điểm)

	Vẽ hình và phân tích các lực tác dụng lên ô tô trong trường hợp xe ô tô chuyển động lên dốc, tăng tốc có kéo móc ?      
( Vẽ hình 1,0 điểm )
[image: image3.png]




	1,0 đ

	
	Giải thích các thông số, ký hiệu

Trong đó : G : Trọng lượng của toàn bộ ôtô  

Z1,Z2  : Phản lực pháp tuyến của mặt đường tác  dụng lên bánh xe ở cầu trước và cầu sau 

Pf1 , Pf2  : Lực cản lăn ở cầu trước và cầu sau của ôtô 

Mf1 , Mf2 : Moment cản lăn ở các bánh xe cầu trước và cầu sau 

   Mf1 + Mf2 = Mf = G. f .rb .cos(  (1)
Pw : Lực cản không khí

Pm : Lực cản ở móc kéo 

Pj : Lực quán tính khi ôtô chuyển động 

Pk : Lực kéo tiếp tuyến 

Pi : Lực cản lên dốc  Pi =G.sin( (2)

L : Chiều dài cơ sở của xe 

a, b : Khoảng cách từ trọng tâm đến trục bánh xe trước và sau 

hg : Chiều cao trọng tâm của ôtô 

hw : Khoảng cách từ điểm đặt lực của không khí đến mặt đường. Trong tính toán để đơn giản coi  hw( hg 


	1,0 đ

0,5 đ

0,5 đ

	Câu 5
(2,0 điểm)

	a. Vẽ sơ đồ mạch nạp điện máy phát điện AC với tiết chế tiếp điểm rung 2 rơ le Toyota.








                                      

	            1,0 đ

	
	b.Trình bày nguyên lý làm việc máy phát điện AC với tiết chế tiếp điểm rung 2 rơ le Toyota.      
Khoùa ñieän môû ​​– ñoäng cô chöa noå  

+ Doøng ñieän (+) aéc quy 
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 caàu chì 
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 coâng taéc 
[image: image6.wmf]®

 caàu chì 
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 cöïc IG tieát cheá 
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 EMBED Equation.3  [image: image12.wmf]®

 cöïc F tieát cheá 
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 cöïc F maùy phaùt 
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 choåi than 
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 cöïc E maùy phaùt 
[image: image16.wmf]®

 mass kích töø maùy phaùt ñieän.

+ Ñoàng thôøi ñieän cuõng ñi qua ñeøn baùo naïp cöïc L tieát cheá 
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 cöïc E tieát cheá  
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 mass, ñeøn baùo naïp saùng .

Ñoäng cô hoaït ñoäng töø toác ñoä thaáp ñeán toác ñoä trung bình 
   Sau khi ñoäng cô noå vaø roto quay, ñieän aùp sinh ra trong cuoän stato vaø ñieän aùp trung tính taùc duïng leân rôle tieát cheá neân ñeøn baùo naïp taét cuøng luùc ñieän aùp ra cuõng taùc duïng leân cuoän tieát cheá vaø doøng kích töø taêng hay giaûm do ñieàu khieån traïng thaùi cuûa tieáp ñieåm PL
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 ñoùng môû vôùi PL
[image: image24.wmf]1

 ñeå doøng kích töø chaïy qua hoaëc khoâng chaïy qua ñieän trôû R .

 Ñoäng cô hoaït ñoäng töø toác ñoä trung bình ñeán toác ñoä cao (0.25đ)

Khi toác ñoä ñoäng cô taêng, ñieän aùp sinh ra bôûi cuoän roto taêng vaø löïc keùo cuûa cuoän tieát cheá trôû neân maïnh hôn laøm cho tieáp ñieåm PL
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 tieáp xuùc vôùi PL
[image: image26.wmf]2

 doøng ñieän kích töø bieán maát. Tuy nhieân tieáp ñieåm P
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 cuûa rôle tieát cheá seõ khoâng taùch khoûi P
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 vì ñieän aùp trung tính ñöôïc duy trì do töø cuûa roto.

	        1.0 đ
        0,5  đ

        0,25 đ

        0,25 đ

	Điểm tổng cộng
	10 (Mười điểm)


	
	TRƯỞNG TIỂU BAN ĐỀ THI

(Ký, ghi rõ họ tên)


Yêu cầu : Trưởng môn đề thi soạn đề, phải kèm đáp án, bản vẽ (nếu có) ; soạn rõ ràng, sạch sẽ; không được tẩy xóa; ghi rõ được sử dụng tài liệu không và nộp đúng hạn quy định.

ĐỀ SỐ: 01





Vh: Thể tích làm việc


D: Đường kính xylanh


S: Khoảng chạy của piston


i: Số xylanh





Vh: Thể tích làm việc (cm3)


Va: Thể tích toàn phần (cm3)


Vc: Thể tích buồng đốt (cm3)
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